SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND
REGLER FOR

. LINFLYGTAVLINGAR
FAI

SPEED

FAI F2A Minispeed Speed-A Speed-B Speed-C
2005

Svenska speedtavlingar flygs i fem tavlingsklasser: Minispeed, Speed-A, FAI F2A, Speed-B, & Speed-C.
Dessutom kan tavlingen genomfdras i en gemensam klass enligt handikappregler dar placeringen i
tavlingen bestams av resultatet i procent av det gallande tavlingsrekordet i respektive klass.

Klass F2A &r internationell tavlingsklass och féljer de regler som &r faststéllda av FAI. Ovriga klasser ar
svenska nationella tavlingsklasser. Svenskt masterskap halls endast i F2A.

Reglerna ar en Gversattning av texten i 'FAI SPORTING CODE' Sektion 1V, Volume F2, kapitel 4.1, utgava
2004, med de &ndringar som beslots pa plenarmotet 2004 inforda. | originalet finns ocksa en
domarhandledning for F2A. Denna &r inte dversatt.

De avvikelser och tillagg som galler for de svenska klasserna och for F2A vid svenska nationella tavlingar ar
inforda med kursiv stil.

Dessutom ar inforda ett urval av de allmanna bestammelser i 'SPORTING CODE' Sektion ABR 4b & ¢ som
ar tillampliga for Speed, och ett avsnitt om rekordnoteringar.

Kommentarer och foértydliganden som inte &r en del av regeltexten &r satta inom klammerparentes: { }.
'SPORTING CODE' SEKTION 4c — MODELLFLYG
BAND F2 - TEKNISKA BESTAMMELSER FOR LINFLYGTAVLINGAR
4.1 KLASS F2A - HASTIGHETSMODELLER (SPEED) - MINISPEED - SPEED-A-B-C
En domarhandledning fér F2A finns i Annex 4A, som &r atergivet i slutet av detta dokument.
4.1.1 Definition av en hastighetsmodell
Modellflygplan som framdrivs av kolvmotor(er) och dar lyftkraften adstadkommes av aerodynamiska
krafter pa barytor som ar fasta under flygning, med undantag av roderytor. Malsattningen for
modellen &r att uppna maximal hastighet av egen kraft under den uppmatta distansen.

4.1.2 Konstruktionsdata for hastighetsmodeller

{Se aven originaltexten i 'Sporting Code' ABR, 1.4 for definitioner.}

Klass: FAI F2A Mini- Speed-  Speed- Speed-
speed A B C
Cylindervolym (cm3): 2,5 max 1,0 max 1,5max 2,51-5,0 5,01-10,0
Baryta/cyl-vol, min (dm?/cm3): 2 - - - -
Barytebelastning, max (g/dm2): 100 100 100 100 100
Spéannvidd, max (cm): 100 - - - -
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SMFF Linflyggrenen Regler for linflygtavlingar 2005 Speed

Den ena punkten vid bestdmning av spannvidden fér asymmetriska modeller kan vara modellens
centrumlinje eller propelleraxelns forlangning. (Se dven ABR Del C, 1.4.5, atergiven nedan)

Modellen ska starta fran marken.

| F2A ar ljuddampare obligatorisk. Dess interna volym ska vara minst 50 cms3. Avgasutslappet ska
ha en diameter om max 6 mm.

En fungerande avstidngare &r obligatorisk, sa att en hog ljudnivd begransas till en tid av 20-30
sekunder per flygning.

| 6vriga klasser finns inga ljuddampningsregler.

Regel B.3.1 i Sektion 4b géller ej. { Detta innebar att den tavlande inte behdver bygga modellen
sjalv. }

Bréansle

Standardbransle for glodstifts- och tandstiftsmotorer tillhandahélls av tavlingsarrangéren. Branslets
sammansattning ska vara 80% metanol och 20% smdrjmedel (ricinolja).

Bréansle for dieselmotorer ar valfritt.

Fore varje forsok till officiell flygning ska tanken skéljas ur med standardbransle.
Ovanstaende galler endast F2A. | 6vriga klasser ar branslet valfritt.
Lindiameter

Endast styrning med tva linor ar tillaten.

Klass: FAI F2A Mini- Speed-  Speed- Speed-
speed A B C
Diameter (mm): 0,40 0,20 0,20 0,40 0,40

En tolerans av -0,011 mm tillampas.
Flygstracka

Den uppmaétta flygstrackan ska vara {minst} 1 km. Flygcirkelns radie ska vara {minst}:

Klass: FAI F2A Mini- Speed-  Speed- Speed-
speed A B C

Radie (m): 17,69 13,27 13,27 17,69 19,90

Varv for 1 km: 9 12 12 9 8

Kontroll av linor

Radien mats fran pylongaffelns vridningscentrum till propelleraxeln. Om tva propellrar finns,
anvands symmetrilinjen som referens.

Ett dragprov ska utféras pa handtag, linor och modell i hopkopplat skick, samt dessutom separat pa
sakerhetsremmen da den &r fast vid den tavlandes handled. Belastningen ska vara 50 ganger
modellens vikt.

Vid varje provtillfalle ska belastningen appliceras tre ganger genom att langsamt 6ka till maximum
och sedan minska snabbt. Dragprovet ska utféras pa handtagets handgrepp, ej nara linornas
infastningspunkter. (se skiss)

Linornas diameter ska kontrolleras pa minst tre slumpmassigt valda stallen utmed varije linas langd.
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4.1.7 Handtag och pylongaffel

En pylon med stdd enligt skiss ska stéllas till de tavlandes forfogande av arrangodren. Denna ska
anvandas tillsammans med ett handtag, bagge enligt specificerade standardmatt. Avstandet mellan
linornas rorliga infastningspunkter i handtaget och den horisontella stédaxelns vilopunkt mot
pylongaffeln far vara hogst 6 mm. Den horisontella stodaxeln ska vara i standig kontakt med
pylongaffeln under de officiella flygningarna.

Pylongaffeln ska vara kontinuerligt justerbar i héjd mellan 1100 och 1600 mm &ver marken och vara
stabilt fast i underlaget. Obligatoriska dimensioner ar enligt skissen. Pylongaffeln ska i sin dversta
position inte bdjas i sidled mer & 20 mm vid en belastning av 250 N.

a0 ]
—t i
! !

|

[g 12

145

P25-40

=120

Greppyta |

500

Justerbar hajd 1100-1600

Mas, 980

Mir.
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Avsiktlig tvinning av linorna &ar forbjuden mellan modellen och handtaget. Linorna ska vara
separerade med minst 5 mm vid den punkt dar de lamnar modellen och med minst 25 mm vid
handtaget.

Linorna ska ha runt tvarsnitt och far inte ha nagon vatska eller annan behandling applicerad.

En sékerhetsrem som forbinder den tavlandes handled med handtaget ska tillhandahallas av den
tavlande, att anvandas vid all flygning.

Definition av startforsok

Ett {forbrukat} startforsok foreligger om den tavlande inte lagger handtaget i pylongaffeln inom tre
minuter fran startsignalen.

Antal startforsok

Om det forsta startférsoket ej resulterar i en officiell flygning har den tavlande rétt till ett andra
forsok.

Definition av officiell flygning

Flygningen blir officiell i det 6gonblick tidtagningen startas.

Antal flygningar

Varje tavlande har ratt till tre officiella flygningar.

Antal medhjalpare

Tva medhjalpare och lagledaren &ger tilltrade till tavliingsbanan. En pilot far starta och stalla in sin
egen motor och som medhjalpare hogst en annan motor. Endast lagmedlemmar inklusive
lagledaren tillats starta och stalla in motorerna.

| ett icke fulltaligt landslag far supportrar fungera som medhjalpare under forutsattning att de
registrerats som sadana for endast ett landslag under hela tavlingens forlopp, och att det ordinarie
laget plus medhjalpare uppgar till maximalt tre personer.

Tidtagningens boérjan

Tidtagningen bérjar nar den tavlande har lagt handtaget i pylongaffeln och modellen, efter att ha
tillryggalagt tva hela varv, ater passerar héjdmarkeringen vid cirkelns kant pa motsatt sida om
tidtagarna.

Flyghojd

Under den uppmatta delen av den officiella flygningen far inte flyghdjden underskrida en meter eller
Overskrida tre meter.

Avbrott av flygning

En officiell flygning avbryts om:

a) Den tavlande anvander fysiska medel for att 6ka modellens hastighet under den officiella
flygningen.

b) Modellen ndgon gang under matstrackan overskrider en flyghojd av 6 meter eller bibehaller
en flyghdjd dver 3 meter eller under 1 meter under mer an ett varv.

c) Standig kontakt mellan handtag och pylongaffel inte uppratthalls under den officiella
flygningen.

d) Delar 16sgors under den officiella flygningen.
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4.1.16 Antal tidtagare och domare

a)

b)

Tidtagning ska utféras av antingen tre tidtagare utrustade med digitala stoppur med minst
1/100 sekunds upplésning, eller av ett optiskt elektroniskt system med likvardig eller battre
upplosning och noggrannhet. Minst tva domare ska ansvara for att Overvaka pilotens
uppforande samt flyghojden. For varlds- eller kontinentméasterskap ska ett sadant system
vara dubblerat. Ett sddant system maste ha som reserv yiterligare ett system, eller tva
manuella tidtagare.

Vid varlds- eller kontinentméasterskap ska en dverordnad domare utses for att dvervaka
tidtagare och domare.

Den 6verordnade domaren ska utses ur en lista av personer nominerade av nationella
organisationer (NAC) for deras kunnighet och erfarenhet, samt godkanda av CIAM.

4.1.17 Placering

a)

b)

c)

d)

e)

De individuella tiderna registrerade av varje tidtagare och/eller av ett elektroniskt system
ska bokforas skriftligen och bevaras av den éverordnade domaren eller annan funktionar.
De erhallna tiderna ska hanteras enligt féljande:

Om manuella tidtagare anvéands:

Medelvardet av de tre stoppurens tider ska anvandas for att berédkna resultatet, med

undantag for:

i) En av stoppuren avviker fran det narmaste av de Ovriga med mer an 12/100
sekunder, eller funktiondren meddelar att han gjort ett misstag. | detta fall ska
resultatet beraknas fran de tva 6vriga stoppuren.

ii) Tva stoppur avviker mer an 12/100 fran det mellersta, eller tva funktionarer
meddelar att de gjort ett misstag. | detta fall ska forhallandet omedelbart meddelas
den tévlande eller hans lagledare. Den tévlande har darvid valet att anvanda det
aterstdende stoppuret for att berakna resultatet, eller beviljas ett nytt startforsok.
Hans beslut maste delges F2A-cirkelchefen utan drojsmal och ar oaterkalleligt.

Ingen avrundning av decimaler ska goéras vid berakning av tidsmedelvardet.
Den tid som pa detta satt erhallits ska registreras och sparas.
Om ett optiskt elektroniskt system anvands:
Den overordnade domaren ska kontrollera resultatet genom att studera de loggade
enskilda flygvarven under den officiella flygningen, liksom varven fére och efter. Om det
finns en avvikelse, ska reservsystemet tillgripas. Om detta utgérs av manuella tidtagare och
bada rapporterar ett fel, ska den tavlande ges ett ersattningsforsok. Om reservsystemets tid
ar inom 12/100 av det priméra, ska det primdra systemets tid anvandas. Om
reservsystemet avviker med mera, men i sig sjalv ar entydigt, ska dettas tid anvandas. Om
en osdkerhet av mer &an 12/100 kvarstar, far den tavlande vélja mellan att ta den
lAngsammaste tiden eller ett ersattningsforsok. Hans beslut méaste delges F2A-cirkelchefen
utan drojsmal och ar oaterkalleligt.

Resultatet i km/h ska berdknas genom att dividera 3600 med tiden enligt b) och sedan

avkortas till nérmast lagre 1/10 km/h.

Den hogsta hastighet som uppnatts under de tre flygningarna ligger till grund for

placeringen. | fall av lika resultat anvands den nast bésta hastigheten, och om fortfarande

lika, den tredje basta hastigheten.

De tre Gversta placeringarna ar understallda fornyad kontroll av modellerna.

Vid svenska tavlingar enligt handikappregler:
Tavlingsresultatet berdknas som procent av det svenska tavlingsrekordet i respektive klass. Som
tavlingsrekord noteras rekord erhdllet vid svensk tavling, samt resultat av. SMFF-medlem vid
utlandsk tavling, forutsatt att reglerna éverensstammer med de svenska. Om reglerna andras pa ett
sadant satt att hastighetsprestanda paverkas, ska det gamla rekordet omraknas med en faktor som
grenstyrelsen beslutar om, alternativt strykas.

4.1.18 Internationell lagplacering

For att erhalla resultaten for nationslag, summera de basta hastigheterna for varje individuell
lagmedlem.
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ALLMANNA BESTAMMELSER - {UTDRAG MED DE FOR SPEED TILLAMPLIGA DELARNA}

SEKTION 4b - ALLMANNA BESTAMMELSER FOR INTERNATIONELLA TAVLINGAR
B.3 - DE TAVLANDE OCH LAGEN
B.3.1 Den tavlande
[Regeln om att den tavlande ska ha byggt modellen sjélv géller ej].
B.3.3 Tavlandes ersattare och byte av lagmedlemmar
Ersattare for den tavlande &r inte tillaten i ndgon klass.

Ersattare for nationslags medlemmar ar tillaten endast fram till den tidpunkt som intraffar forst av
registrering och modellkontroll.

B.13 - UPPMATNING AV MODELLDATA

B.13.1 En tavlande far byta delar som han onskar sa lange som den resulterande modellen uppfyller
bestammelserna och delarna blivit uppmatta fére tavliingen.

B.13.2 Reparationer &r tillatna sa lange som de pa intet satt forandrar modellegenskaperna sa som de
definierats i regler och bestammelser.

B.13.3 Om en modell efter den officiella kontrollen blir férstord, har den tavlande ratt att anmala ytterligare
en modell fram till en timme fore tavlingens officiella starttidpunkt.

B.15 - SAKERHETSBESTAMMELSER

B.15.3 Férbjudet

a) Propellrar med metallblad

b) Reparerade propellrar

c) Oriktigt monterade motorer

d) Knivvassa framkanter

e) Spetsiga spinnrar eller propellermuttrar
0) Ballast eller tunga delar som kan lossha

B.15.4 Rekommenderat
b) Spinnrar och andra framatriktade harda detaljer bér ha en radie p& minst 5 mm.

{Detta ar svart att uppfylla i Speed pa grund av de sma dimensionerna. Efterstrava sa stor
radie som mdjligt.}
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SEKTION 4c - MODELLFLYG
DEL ETT - ALLMANNA BESTAMMELSER FOR MODELLFLYGPLAN
Kategori F2 - Linstyrning

Inga andra metoder for styrning eller paverkan av modellen och motorn &n genom piloten och
linorna ar tillatna under start och flygning.

Baryta
Barytan innefattar den totala ytan av vingar och de horisontella eller lutande stabiliserande ytorna.
De ytor som berdknas ar de vertikala projektionerna av ytorna med varje yta hallen utan

anfallsvinkel.

Nar vingar eller stabiliserande ytor &ar inbyggda i flygplanskroppen ska den yta inréknas, som ryms
inom de normala konturerna av béarplanen, utstréackta mot symmetrilinjen.

Spannvidd

Spannvidden definieras som det storsta avstandet mellan tva av vingens kantpunkter.

Start

Modellen ska starta fran marken utan sarskild hjalp fran pilot eller mekaniker.

Cylindervolym

a) Kolvmotor
Cylindervolymen berdaknas som:

Kolvens svepta yta x slaglangden = cylindervolymen
Kolvens svepta yta méats genom att méta cylinderdiametern vid det 6vre dodlaget.
Ber&kningen av cylindervolymen ska avkortas till tva decimaler (0,01 cm3).

DEL TVA - ALLMANNA BESTAMMELSER FOR INTERNATIONELLA TAVLINGAR

ARRANGEMANG AV INTERNATIONELLA TAVLINGAR

Speciella krav pa arrangemanget: Arrangéren maste:

c) Anordna ett skyddsnéat vid speedbanan med 2,5 m hojd for att skydda askadarna. Banans
yta ska vara fast, jamn och fri frAn grus och damm. Adekvata traningsplatser ska tillhanda-
hallas fore och under varldsmasterskap.

REGISTRERING & UPPMATNING AV MODELLER

Antal modeller som kan anmalas ari F2A tva.

Modell far bara anvandas av en tavlande under tavlingen.

Den tavlande far forse sig med propellrar och motorer i reserv.

Alla motorer som kan komma att anvandas under tavlingen ska markeras med en val synlig

identitetsbeteckning som maste registreras vid modellkontrollen. Motorer som markerats pa detta

satt far inte utvaxlas med medtavlare.

Varje modell ska vara férsedd med identifikationsbeteckning som ska vara noterad i certifikatet.
Beteckningen ska finnas pa alla delar om modellen ar isartagbar.

Varje modell ska vara forsedd med nationalitetsbeteckning. Bokstaver och siffror ska vara minst 25
mm hodga. Svensk beteckning &r SWE- foljt av medlemsnumret i SMFF.
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DEL 7 - REKORD

7.7 Rekord i Speed

{For officiella rekord géaller helt andra regler an for tavlingsklasserna. Se aven originaltexten i
'SPORTING CODE'"}

Rekordklass: A B I Il v
Cylindervolym, cms: 1,00 1,00 - 2,50 2,51-5,00 5,01-10,00 jetmotor

7.7.1 Basstracka

Hastigheten méats over en distans av minst en kilometer.

Rekordklass: 1A IB 1] 11 v
Flygradie, min. (m): 13,27 17,69 17,69 19,90 19,90
Antal varv: 12 9 9 8 8

Not: Langre linor far anvandas, forutsatt att distansen 1 km &ar ett helt antal varv.
7.7.2 Linor

For rekordforsok finns ingen begransning av lindiametern.
7.7.3 Bréansle

Det finns ingen begréansning i branslets sammansattning vid rekordforsok.

7.7.4-7.7.6 {Se originaltexten i 'SPORTING CODE'}

BILAGA - HASTIGHETSTABELL

Berakna medelvardet av stoppurens tid. SOk i tabellen den narmast hogre tiden. Las av hastigheten i km/h i
vansterkanten och decimalen i kolumnen ovanfor eller nedanfér. Avrundningen ar d& korrekt enligt reglerna.
(Orsaken till att denna tabell ar "bakvand" ar att férenkla avrundningen till 0,1 km/h.)

km/h /0 1 ’2 ,3 4 /5 /6 7 .8 .9

130 27,692 27,671 27,650 27,629 27,607 27,586 27,565 27,544 27,523 27,502
131 27,481 27,460 27,439 27,418 27,397 27,376 27,356 27,335 27,314 27,293
132 27,273 27,252 27,231 27,211 27,190 27,170 27,149 27,129 27,108 27,088
133 27,068 27,047 27,027 27,007 26,987 26,966 26,946 26,926 26,906 26,886
134 26,866 26,846 26,826 26,806 26,786 26,766 26,746 26,726 26,706 26,686
135 26,667 26,647 26,627 26,608 26,588 26,568 26,549 26,529 26,510 26,490
136 26,471 26,451 26,432 26,412 26,393 26,374 26,354 26,335 26,316 26,297
137 26,277 26,258 26,239 26,220 26,201 26,182 26,163 26,144 26,125 26,106
138 26,087 26,068 26,049 26,030 26,012 25,993 25,974 25,955 25,937 25,918
139 25,899 25,881 25,862 25,844 25,825 25,806 25,788 25,770 25,751 25,733
140 25,714 25,696 25,678 25,659 25,641 25,623 25,605 25,586 25,568 25,550
141 25,532 25,514 25,496 25,478 25,460 25,442 25,424 25,406 25,388 25,370
142 25,352 25,334 25,316 25,299 25,281 25,263 25,245 25,228 25,210 25,192
143 25,175 25,157 25,140 25,122 25,105 25,087 25,070 25,052 25,035 25,017
144 25,000 24,983 24,965 24,948 24,931 24,913 24,896 24,879 24,862 24,845
145 24,828 24,810 24,793 24,776 24,759 24,742 24,725 24,708 24,691 24,674
146 24,658 24,641 24,624 24,607 24,590 24,573 24,557 24,540 24,523 24,506
147 24,490 24,473 24,457 24,440 24,423 24,407 24,390 24,374 24,357 24,341
148 24,324 24,308 24,291 24,275 24,259 24,242 24,226 24,210 24,194 24,177
149 24,161 24,145 24,129 24,113 24,096 24,080 24,064 24,048 24,032 24,016
km/h .0 /1 2 /3 4 /5 /6 .7 .8 .9
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km/h
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
km/h
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
km/h

SMFF Linflyggrenen

.0
24,000
23,841
23,684
23,529
23,377
23,226
23,077
22,930
22,785
22,642
22,500
22,360
22,222
22,086
21,951
21,818
21,687
21,557
21,429
21,302
21,176
21,053
20,930
20,809
20,690
20,571
20,455
20,339
20,225
20,112

.0
20,000
19,890
19,780
19,672
19,565
19,459
19,355
19,251
19,149
19,048
18,947
18,848
18,750
18,653
18,557
18,462
18,367
18,274
18,182
18,090
18,000
17,910
17,822
17,734
17,647
17,561
17,476
17,391
17,308
17,225

.0

1
23,984
23,825
23,669
23,514
23,361
23,211
23,062
22,915
22,770
22,627
22,486
22,346
22,209
22,072
21,938
21,805
21,674
21,544
21,416
21,289
21,164
21,040
20,918
20,797
20,678
20,560
20,443
20,327
20,213
20,101

1
19,989
19,879
19,769
19,661
19,555
19,449
19,344
19,241
19,139
19,038
18,937
18,838
18,740
18,643
18,547
18,452
18,358
18,265
18,173
18,081
17,991
17,902
17,813
17,725
17,638
17,552
17,467
17,383
17,299
17,217

1

kursiv-svensk regel

.2
23,968
23,810
23,653
23,499
23,346
23,196
23,047
22,901
22,756
22,613
22,472
22,333
22,195
22,059
21,924
21,792
21,661
21,531
21,403
21,277
21,152
21,028
20,906
20,785
20,666
20,548
20,431
20,316
20,202
20,089

.2
19,978
19,868
19,759
19,651
19,544
19,438
19,334
19,231
19,129
19,027
18,927
18,828
18,730
18,634
18,538
18,443
18,349
18,256
18,163
18,072
17,982
17,893
17,804
17,717
17,630
17,544
17,459
17,375
17,291
17,208

.2
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.3
23,952
23,794
23,638
23,483
23,331
23,181
23,033
22,886
22,742
22,599
22,458
22,319
22,181
22,045
21,911
21,779
21,648
21,518
21,390
21,264
21,139
21,016
20,894
20,773
20,654
20,536
20,420
20,305
20,191
20,078

/3
19,967
19,857
19,748
19,640
19,533
19,428
19,324
19,221
19,118
19,017
18,917
18,819
18,721
18,624
18,528
18,433
18,339
18,246
18,154
18,063
17,973
17,884
17,795
17,708
17,621
17,535
17,450
17,366
17,283
17,200

.3

4
23,936
23,778
23,622
23,468
23,316
23,166
23,018
22,872
22,727
22,585
22,444
22,305
22,167
22,032
21,898
21,765
21,635
21,505
21,378
21,251
21,127
21,004
20,882
20,761
20,642
20,525
20,408
20,293
20,179
20,067

4
19,956
19,846
19,737
19,629
19,523
19,417
19,313
19,210
19,108
19,007
18,908
18,809
18,711
18,614
18,519
18,424
18,330
18,237
18,145
18,054
17,964
17,875
17,787
17,699
17,613
17,527
17,442
17,358
17,274
17,192

4

/5
23,920
23,762
23,607
23,453
23,301
23,151
23,003
22,857
22,713
22,571
22,430
22,291
22,154
22,018
21,884
21,752
21,622
21,493
21,365
21,239
21,114
20,991
20,870
20,749
20,630
20,513
20,397
20,282
20,168
20,056

/5
19,945
19,835
19,726
19,619
19,512
19,407
19,303
19,200
19,098
18,997
18,898
18,799
18,701
18,605
18,509
18,414
18,321
18,228
18,136
18,045
17,955
17,866
17,778
17,690
17,604
17,518
17,433
17,349
17,266
17,184

/5

{inom klammerparentes} - kommentar

.6
23,904
23,747
23,591
23,438
23,286
23,136
22,989
22,843
22,699
22,556
22,416
22,277
22,140
22,005
21,871
21,739
21,609
21,480
21,352
21,226
21,102
20,979
20,857
20,737
20,619
20,501
20,385
20,270
20,157
20,045

.6
19,934
19,824
19,715
19,608
19,502
19,397
19,293
19,190
19,088
18,987
18,888
18,789
18,692
18,595
18,499
18,405
18,311
18,219
18,127
18,036
17,946
17,857
17,769
17,682
17,595
17,510
17,425
17,341
17,258
17,176

.6

.7
23,889
23,731
23,576
23,422
23,271
23,121
22,974
22,828
22,684
22,542
22,402
22,263
22,127
21,991
21,858
21,726
21,596
21,467
21,340
21,214
21,090
20,967
20,845
20,725
20,607
20,489
20,374
20,259
20,145
20,033

.7
19,923
19,813
19,704
19,597
19,491
19,386
19,282
19,180
19,078
18,977
18,878
18,779
18,682
18,585
18,490
18,396
18,302
18,209
18,118
18,027
17,937
17,848
17,760
17,673
17,587
17,501
17,417
17,333
17,250
17,167

.7

Speed

.8
23,873
23,715
23,560
23,407
23,256
23,107
22,959
22,814
22,670
22,528
22,388
22,250
22,113
21,978
21,845
21,713
21,583
21,454
21,327
21,201
21,077
20,955
20,833
20,713
20,595
20,478
20,362
20,247
20,134
20,022

.8
19,912
19,802
19,694
19,587
19,481
19,376
19,272
19,169
19,068
18,967
18,868
18,770
18,672
18,576
18,480
18,386
18,293
18,200
18,109
18,018
17,928
17,839
17,751
17,664
17,578
17,493
17,408
17,324
17,241
17,159

.8

.9
23,857
23,700
23,545
23,392
23,241
23,0092
22,945
22,799
22,656
22,514
22,374
22,236
22,099
21,965
21,831
21,700
21,570
21,441
21,314
21,189
21,065
20,942
20,821
20,702
20,583
20,466
20,350
20,236
20,123
20,011

.9
19,900
19,791
19,683
19,576
19,470
19,365
19,262
19,159
19,058
18,957
18,858
18,760
18,663
18,566
18,471
18,377
18,283
18,191
18,100
18,009
17,919
17,831
17,743
17,656
17,570
17,484
17,400
17,316
17,233
17,151

.9

A9
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Al0

km/h
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
km/h
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
km/h

SMFF Linflyggrenen

.0
17,143
17,062
16,981
16,901
16,822
16,744
16,667
16,590
16,514
16,438
16,364
16,290
16,216
16,143
16,071
16,000
15,929
15,859
15,789
15,721
15,652
15,584
15,517
15,451
15,385
15,319
15,254
15,190
15,126
15,063

.0
15,000
14,938
14,876
14,815
14,754
14,694
14,634
14,575
14,516
14,458
14,400
14,343
14,286
14,229
14,173
14,118
14,063
14,008
13,953
13,900
13,846
13,793
13,740
13,688
13,636
13,585
13,534
13,483
13,433
13,383

.0

/1
17,135
17,054
16,973
16,893
16,815
16,736
16,659
16,582
16,506
16,431
16,356
16,282
16,209
16,136
16,064
15,993
15,922
15,852
15,783
15,714
15,645
15,578
15,511
15,444
15,378
15,313
15,248
15,183
15,120
15,056

1
14,994
14,932
14,870
14,809
14,748
14,688
14,628
14,569
14,510
14,452
14,394
14,337
14,280
14,224
14,168
14,112
14,057
14,002
13,948
13,894
13,841
13,788
13,735
13,683
13,631
13,580
13,529
13,478
13,428
13,378

1

kursiv-svensk regel

.2
17,127
17,045
16,965
16,886
16,807
16,729
16,651
16,575
16,499
16,423
16,349
16,275
16,202
16,129
16,057
15,986
15,915
15,845
15,776
15,707
15,639
15,571
15,504
15,437
15,371
15,306
15,241
15,177
15,113
15,050

.2
14,988
14,925
14,864
14,803
14,742
14,682
14,622
14,563
14,504
14,446
14,388
14,331
14,274
14,218
14,162
14,107
14,052
13,997
13,943
13,889
13,836
13,783
13,730
13,678
13,626
13,575
13,524
13,473
13,423
13,373

.2
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.3
17,118
17,037
16,957
16,878
16,799
16,721
16,644
16,567
16,491
16,416
16,341
16,268
16,194
16,122
16,050
15,979
15,908
15,838
15,769
15,700
15,632
15,564
15,497
15,431
15,365
15,300
15,235
15,171
15,107
15,044

.3
14,981
14,919
14,858
14,797
14,736
14,676
14,616
14,557
14,499
14,440
14,383
14,326
14,269
14,212
14,157
14,101
14,046
13,991
13,937
13,884
13,830
13,777
13,725
13,673
13,621
13,570
13,519
13,468
13,418
13,368

/3

4
17,110
17,029
16,949
16,870
16,791
16,713
16,636
16,559
16,484
16,408
16,334
16,260
16,187
16,115
16,043
15,972
15,901
15,831
15,762
15,693
15,625
15,557
15,491
15,424
15,358
15,293
15,228
15,164
15,101
15,038

4
14,975
14,913
14,851
14,790
14,730
14,670
14,610
14,551
14,493
14,435
14,377
14,320
14,263
14,207
14,151
14,096
14,041
13,986
13,932
13,878
13,825
13,772
13,720
13,667
13,616
13,564
13,514
13,463
13,413
13,363

4

/5
17,102
17,021
16,941
16,862
16,783
16,705
16,628
16,552
16,476
16,401
16,327
16,253
16,180
16,107
16,036
15,965
15,894
15,824
15,755
15,686
15,618
15,551
15,484
15,418
15,352
15,287
15,222
15,158
15,094
15,031

/5
14,969
14,907
14,845
14,784
14,724
14,664
14,604
14,545
14,487
14,429
14,371
14,314
14,257
14,201
14,145
14,090
14,035
13,981
13,926
13,873
13,820
13,767
13,714
13,662
13,611
13,559
13,508
13,458
13,408
13,358

/5

{inom klammerparentes} - kommentar

.6
17,094
17,013
16,933
16,854
16,775
16,698
16,620
16,544
16,468
16,393
16,319
16,245
16,173
16,100
16,028
15,957
15,887
15,817
15,748
15,679
15,611
15,544
15,477
15,411
15,345
15,280
15,216
15,152
15,088
15,025

.6
14,963
14,901
14,839
14,778
14,718
14,658
14,599
14,540
14,481
14,423
14,366
14,308
14,252
14,196
14,140
14,085
14,030
13,975
13,921
13,867
13,814
13,761
13,709
13,657
13,605
13,554
13,503
13,453
13,403
13,353

.6

.7
17,086
17,005
16,925
16,846
16,768
16,690
16,613
16,537
16,461
16,386
16,312
16,238
16,165
16,093
16,021
15,950
15,880
15,810
15,741
15,673
15,605
15,537
15,471
15,404
15,339
15,274
15,209
15,145
15,082
15,019

.7
14,956
14,894
14,833
14,772
14,712
14,652
14,593
14,534
14,475
14,417
14,360
14,303
14,246
14,190
14,134
14,079
14,024
13,970
13,916
13,862
13,809
13,756
13,704
13,652
13,600
13,549
13,498
13,448
13,398
13,348

.7

Speed

.8
17,078
16,997
16,917
16,838
16,760
16,682
16,605
16,529
16,453
16,379
16,304
16,231
16,158
16,086
16,014
15,943
15,873
15,803
15,734
15,666
15,598
15,531
15,464
15,398
15,332
15,267
15,203
15,139
15,075
15,013

.8
14,950
14,888
14,827
14,766
14,706
14,646
14,587
14,528
14,469
14,412
14,354
14,297
14,241
14,184
14,129
14,073
14,019
13,964
13,910
13,857
13,804
13,751
13,699
13,647
13,595
13,544
13,493
13,443
13,393
13,343

.8

.9
17,070
16,989
16,909
16,830
16,752
16,674
16,598
16,521
16,446
16,371
16,297
16,224
16,151
16,079
16,007
15,936
15,866
15,796
15,727
15,659
15,591
15,524
15,457
15,391
15,326
15,261
15,196
15,132
15,069
15,006

.9
14,944
14,882
14,821
14,760
14,700
14,640
14,581
14,522
14,464
14,406
14,348
14,291
14,235
14,179
14,123
14,068
14,013
13,959
13,905
13,851
13,798
13,746
13,693
13,642
13,590
13,539
13,488
13,438
13,388
13,338

.9
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km/h
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
km/h
300
301
302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330

km/h

SMFF Linflyggrenen

.0
13,333
13,284
13,235
13,187
13,139
13,091
13,043
12,996
12,950
12,903
12,857
12,811
12,766
12,721
12,676
12,632
12,587
12,544
12,500
12,457
12,414
12,371
12,329
12,287
12,245
12,203
12,162
12,121
12,081
12,040

.0
12,000
11,960
11,921
11,881
11,842
11,803
11,765
11,726
11,688
11,650
11,613
11,576
11,538
11,502
11,465
11,429
11,392
11,356
11,321
11,285
11,250
11,215
11,180
11,146
11,111
11,077
11,043
11,009
10,976
10,942
10,909

,0

1
13,328
13,279
13,230
13,182
13,134
13,086
13,039
12,992
12,945
12,899
12,853
12,807
12,761
12,716
12,672
12,627
12,583
12,539
12,496
12,452
12,410
12,367
12,325
12,282
12,241
12,199
12,158
12,117
12,076
12,036

1
11,996
11,956
11,917
11,877
11,838
11,799
11,761
11,723
11,685
11,647
11,609
11,572
11,535
11,498
11,461
11,425
11,389
11,353
11,317
11,282
11,246
11,211
11,177
11,142
11,108
11,074
11,040
11,006
10,972
10,939
10,906

1

kursiv-svensk regel

.2
13,323
13,274
13,226
13,177
13,129
13,081
13,034
12,987
12,940
12,894
12,848
12,802
12,757
12,712
12,667
12,623
12,579
12,535
12,491
12,448
12,405
12,363
12,320
12,278
12,237
12,195
12,154
12,113
12,072
12,032

.2
11,992
11,952
11,913
11,873
11,834
11,796
11,757
11,719
11,681
11,643
11,605
11,568
11,531
11,494
11,458
11,421
11,385
11,349
11,314
11,278
11,243
11,208
11,173
11,139
11,104
11,070
11,036
11,002
10,969
10,936
10,902

.2

Regler for linflygtavlingar 2005

.3
13,319
13,269
13,221
13,172
13,124
13,077
13,029
12,982
12,936
12,889
12,843
12,798
12,752
12,707
12,663
12,618
12,574
12,530
12,487
12,444
12,401
12,358
12,316
12,274
12,232
12,191
12,150
12,109
12,068
12,028

/3
11,988
11,948
11,909
11,869
11,830
11,792
11,753
11,715
11,677
11,639
11,602
11,564
11,527
11,491
11,454
11,418
11,382
11,346
11,310
11,275
11,239
11,204
11,170
11,135
11,101
11,067
11,033
10,999
10,966
10,932
10,899

.3

4
13,314
13,265
13,216
13,168
13,120
13,072
13,025
12,978
12,931
12,885
12,839
12,793
12,748
12,703
12,658
12,614
12,570
12,526
12,483
12,440
12,397
12,354
12,312
12,270
12,228
12,187
12,146
12,105
12,064
12,024

4
11,984
11,944
11,905
11,866
11,827
11,788
11,749
11,711
11,673
11,635
11,598
11,561
11,524
11,487
11,450
11,414
11,378
11,342
11,307
11,271
11,236
11,201
11,166
11,132
11,097
11,063
11,029
10,996
10,962
10,929
10,896

4

/5
13,309
13,260
13,211
13,163
13,115
13,067
13,020
12,973
12,926
12,880
12,834
12,789
12,743
12,698
12,654
12,609
12,565
12,522
12,478
12,435
12,392
12,350
12,308
12,266
12,224
12,183
12,142
12,101
12,060
12,020

/5
11,980
11,940
11,901
11,862
11,823
11,784
11,746
11,707
11,669
11,632
11,594
11,557
11,520
11,483
11,447
11,410
11,374
11,339
11,303
11,268
11,232
11,198
11,163
11,128
11,094
11,060
11,026
10,992
10,959
10,926
10,893

/5

{inom klammerparentes} - kommentar

.6
13,304
13,255
13,206
13,158
13,110
13,062
13,015
12,968
12,922
12,876
12,830
12,784
12,739
12,694
12,649
12,605
12,561
12,517
12,474
12,431
12,388
12,346
12,303
12,262
12,220
12,179
12,138
12,097
12,056
12,016

.6
11,976
11,936
11,897
11,858
11,819
11,780
11,742
11,704
11,666
11,628
11,590
11,553
11,516
11,480
11,443
11,407
11,371
11,335
11,299
11,264
11,229
11,194
11,159
11,125
11,091
11,057
11,023
10,989
10,956
10,922
10,889

.6

.7
13,299
13,250
13,201
13,153
13,105
13,058
13,010
12,964
12,917
12,871
12,825
12,780
12,734
12,689
12,645
12,601
12,557
12,513
12,470
12,427
12,384
12,341
12,299
12,257
12,216
12,175
12,133
12,093
12,052
12,012

.7
11,972
11,932
11,893
11,854
11,815
11,776
11,738
11,700
11,662
11,624
11,587
11,550
11,513
11,476
11,439
11,403
11,367
11,331
11,296
11,261
11,225
11,191
11,156
11,121
11,087
11,053
11,019
10,986
10,952
10,919
10,886

/7

Speed

.8
13,294
13,245
13,196
13,148
13,100
13,053
13,006
12,959
12,912
12,866
12,821
12,775
12,730
12,685
12,640
12,596
12,552
12,509
12,465
12,422
12,380
12,337
12,295
12,253
12,212
12,170
12,129
12,089
12,048
12,008

.8
11,968
11,928
11,889
11,850
11,811
11,772
11,734
11,696
11,658
11,620
11,583
11,546
11,509
11,472
11,436
11,400
11,364
11,328
11,292
11,257
11,222
11,187
11,152
11,118
11,084
11,050
11,016
10,982
10,949
10,916
10,883

.8

.9
13,289
13,240
13,192
13,143
13,096
13,048
13,001
12,954
12,908
12,862
12,816
12,770
12,725
12,681
12,636
12,592
12,548
12,504
12,461
12,418
12,375
12,333
12,291
12,249
12,208
12,166
12,125
12,085
12,044
12,004

.9
11,964
11,924
11,885
11,846
11,807
11,769
11,730
11,692
11,654
11,617
11,579
11,542
11,505
11,469
11,432
11,396
11,360
11,324
11,289
11,254
11,218
11,184
11,149
11,115
11,080
11,046
11,013
10,979
10,946
10,912
10,879

/9

All
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